


JOENSUUN SEUDUN KAVELYN JA PYORAILYN STRATEGIA

Sisalto

« TyOn tausta ja suunnitteluprosessi

« TyOn tavoitteet

« Kavelyn ja pyorailyn edistamisen toimintaymparisto
» Asukaskyselyn tuloksia

» Tavoitteet ja toimintalinjaukset

 Lahivuosien toimenpiteet — sanoista tekoihin!
 Vaikuttavuuden arviointi



JOENSUUN SEUDUN KAVELYN JA PYORAILYN STRATEGIA

TyOn tausta ja suunnitteluprosessi

« Joensuun seudulla, erityisesti Joensuussa, kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuus tutkitusti on yksi Suomen korkeimpia.

e Suunnitelma Joensuun seudun joukko- ja kevyen liikenteen laatukaytavien
kehittdmisesta valmistui vuonna 2005.

e Suunnitelmassa maariteltin mm. keskeisen Joensuu-Kontiolahti-Liperi alueen
kevyen liikenteen laatukaytavat.

« Joensuun seudulla ei ole tehty laatukaytavatarkastelujen lisdksi muita kavelyn
ja pyorailyn kehittamista kokonaisuutena kasittavia tarkasteluja.

« Suunnittelualue kattaa Joensuun ja Outokummun kaupungit seka
Kontiolahden, Liperin, Polvijarven ja llomantsin kunnat.

« TyOn yleisena taustana ja laht6kohtana ovat valtakunnallinen kavelyn ja
pyorailyn strategia ja sen toteuttamiseksi laadittu toimenpidesuunnitelma.

» TyO toteutettiin konsulttitybna Joensuun seudun liikennetyoryhman
ohjauksessa.

o Tyon yhteydessa toteutettiin asukaskysely ja jarjestettiin avoin seminaari.



JOENSUUN SEUDUN KAVELYN JA PYORAILYN STRATEGIA

TyOn tavoitteet

o Maarittda kavelyn ja pydrailyn kehittamisen tavoitteet ja niiden
toimintalinjaukset.

Priorisoida toimenpiteita eri kayttajaryhmien vaatimusten ja tarpeiden,
verkollisten vaylapuutteiden, kunnossapitokriteerien, monipuolisen
keinovalikoiman analysoimisen seka laajemmin koko seudun kevyen
liikenteen aseman kehittdmismahdollisuuksien selvittamisen pohjalta.

Maaritella kavelyn ja pydrailyn kehittamiseen tadhtaava toteuttamisen
toimintamalli.

Loytaa nykyiset niukat rahoitusresurssit huomioon ottavat realistiset
keinot kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittamiseksi.

Maaritella monipuolinen ja konkreettinen toimenpideohjelma kavelyn ja
pyorailyn suosion lisddmiseksi ja aseman parantamiseksi.

« LOytaa toimenpiteille yhtenaiset toteuttamiskriteerit.

» Toteuttaa valtakunnallista kavelyn ja pyorailyn toimenpidesuunnitelmaa
Joensuun seudulla.



Joensuun kavelyn ja pyorailyn strategia
Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
toimintaymparisto



Asukasta / 250 x 250 m ruudussa
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Taajama-alueiden laajentuminen ja samanaikainen palveluverkon
harventuminen on osaltaan johtanut kasvaviin matkapituuksiin ja
lisdantyvaan autoistumiseen

Védeston jakautuminen taajamiin ja haja-asutukseen
(YKR-taajamatja vdesto 1980 ja 2005)
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Kolmanneksella seudun asukkaista [0ytyy edelleen kohtuullinen
|lahipalvelutarjonta kavelyetaisyydelta (1 km) — pyorailyetaisyydella (5
km) kohtuullisesta palvelutarjonnasta asustaa jo yli 80 %
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Kuntien vdestonsijoittuminen suhteessa kdvelyetdisyydellad (1 km) olevaan palvelutarjontaan

0 = Ei yhtaan toimintoa
kavelyetaisyydella

1 toimintotyyppi

2 toimintotyyppia

B 3 toimintotyyppia

B 4 toimintotyyppia
B 5 toimintotyyppia

B 6 = Kaikki toimintotyypit l0ytyva
kadvelyetdisyydelta

Rakennus- ja huoneistorekisterista luokitellut
toimintotyypit (yht. 6 kpl):

- paivittaistavarakauppa + muut myymalat

- koulutus (koulut ja muut oppilaitokset)

- kirjastot

- hoitoala (sairaalat ja terveyskeskukset)

- urheilu (ja&hallit, uimahallit, monitoimihallit, jne.)
- viihde ja kulttuuri (teatterit, ravintolat)




Kotitaloudet autoistuvat kovaa vauhtia — seudun joka neljdnnessa

kotitaloudessa kaksi tai useampi auto
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Kotitalouksien autoistuminen Joensuun seudulla (YKR)
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Tydmatkojen keskipituus kasvanut jatkuvasti ja sen myo6ta lyhyiden
kavelyyn ja pyorailyyn soveltuvien tydmatkojen osuus pienentynyt —
edelleen kolmanneksella seudun tydllisista tyomatka alle 5 km ja noin
puolella alle 10 km.

Tyomatkojen keskipituus 1995-2005 (YKR)
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Joensuun kavelyn ja pyorailyn strategia

Asukaskyselyn tuloksia



Kyselyn vastaukset

» Kyselyyn saatiin yhteensa 933 vastausta

« Kunnista eniten vastauksia saatiin Joensuusta (71 %), llomantsista (10 %)
ja Kontiolahdelta (8 %), vahiten vastauksia saatiin Polvijarvelta (ei riita
kuntakohtaisiin analyyseihin)

e Vastausten ikdjakauma varsin kattava, alle 18-vuotiaiden vastauksia on
kuitenkin vahan

Asuinkunta Mies Nainen Eitietoa Yhteensd| %-osuus
llomantsi 24 68 92 10%
Joensuu 208 445 6 659 71 %
Kontiolahti 31 39 70 8%
Liperi 18 26 44 5%
Outokumpu 10 21 1 32 3%
Polvijarvi 16 16 2%
Jokin muu 5 5 10 1%
Ei tietoa 5 5 10 1%
Yhteensa 296 625 12 933 100 %
%-0osuus 32% 67 % 1% 100 %




Kavelyn ja pyodrailyn rooli kyselyyn vastanneiden
keskuudessa — kaikki vastaukset

- kavelylla ja pyorailylla merkittava rooli seudun asukkaiden arjen matkoilla
- tydmatkapyadrailyn "suosio” yllattaa positiivisesti

Paaasiallinen kulkutapa arjen matkoilla kesalla ja talvella
(kaikkivastaajat)
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Kavelyn ja pyorailyn "vuodenaikavaihtelu”
Kesalla tyd-, koulu- tai opiskelumatkat pydrailevista ilmoitti kulkevansa talvella nama
matkat seuraavasti: 21% kavellen, 57% pydraillen, 9% linja-autolla ja 12 % autolla.

Kavely ja pyordily paaasiallisena kulkutapana kesilla ja talvella
(kaikkivastaajat)
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Kavelyn ja pyodrailyn rooli kyselyyn vastanneiden
keskuudessa — vastaukset kunnittain

Kunnilla hyvin erilainen liikkumisen profiili: Joensuu erottuu etenkin pyo6railyn suosion
osalta selvasti joukosta, outokumpulaisten vastauksissa korostuu kavelyn merkitys

Kavely ja pyoraily paaasiallisena kulkutapana arjen matkoilla kesdlla vastaajan asuinkunnan mukaan
B Kavely Pyoraily Auto + jkl + muu
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HUOM! Polvijarven osalta otos ei riita kuntakohtaiseen tarkasteluun, myés Outokummun tuloksiin tulee suhtautua pienen otoksen takia varauksella.



Kavelyn ja pyorailyn rooli kyselyyn vastanneiden
keskuudessa — vastaukset aluetyypeittain

Kuntarajoja paremmin liikkkumisprofiilia selittavat yhdyskuntarakenteeseen ja
liikennejarjestelméan (saavutettavuuteen) liittyvat ominaisuudet



Kavelyn ja pyodrailyn rooli kyselyyn vastanneiden

keskuudessa — vastaukset aluetyypeittain

Kuntarajoja paremmin liikkkumisprofiilia selittavat yhdyskuntarakenteeseen ja
liikennejarjestelméan (saavutettavuuteen) liittyvat ominaisuudet

Kavely ja pyoraily paaasiallisena kulkutapana arjen matkoilla kesalla eri aluetyypeissa
(alueluokittelu tehty vastaajan ilmoittaman postinumeron perusteella)

W Kavely Pyoraily Auto + jkl + muu
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Lyhyista ty6-, koulu- tai opiskelumatkoista valtaosa tehdaan kavellen
tai pyoralla. Siirtymapotentiaalia autosta pydraan voidaan ajatella
|6ytyvan viela jonkin verran 10-20 km tydmatkoista.

Tyo-, koulu-, opiskelumatkan pituus ja nailla matkoilla paaasiallisesti
kaytetty kulkutapa
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Pydrailykyparan kayttoaste hieman paremmalla tasolla kuin maassa

keskimaarin (33 % vuonna 2010), myo6s heijastimen kayttdaste korkea
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Yleisimmat liikenteessa havaitut rikkomukset liittyvat autoilijoiden
lilkennekayttaytymiseen — myds kavelijoiden ja pyorailijdiden omassa
liikennesaantdjen tuntemuksessa koetaan olevan parannettavaa. Mopoilun
ongelmat eivat nouse esille niin voimakkaasti kuin yleensa vastaavissa
kyselyissa.

Paivittadin lilkenteessa havaitut rikkomukset
(vastaajat saaneet valita enintdan kolme annetuista vaihtoehdoista)

Autoilijat eivat huomio jalankulkijaa/pyoréilijaa suojatiella tai risteyksissa 14 %
Autoilijat ajavat ylinopeutta

Yhdistetyilld kavely- ja pyorateilld ei osata kulkea oikealla tavalla

Pyorailijat ajavat jalkakaytavalla

Pyorailijat/ autoilijat eivat osaa tai noudata vaistamissaantoja

Pyorailijat eivat ndyta suuntamerkkia kadntyessaan

Jalankulkijat ylittavat tien muussa kohdassa kuin suojatieta pitkin

Autoilijat ajavat pdin punaista

Pyorailijat ajavat “liian lujaa” jalankulkijoita ohittaessaan (ei kayteta soittokelloa)

Jalankulkijat/pyorailijat kulkevat péin punaista

Jalankulkijat kavelevat ajoradan vaaralla puolella (kun erillinen vayla puuttuu)

Mopot ajavat jalkakdytavalla tai pyoratielld, jossa mopolla ajaminen on kiellettya

0% 5% 10% 15%




.... kunnittain korostuvat kuitenkin hieman eri asiat
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Autoilijat eivat huomio jalankulkijaa/pyorailijaa suojatiella tai risteyksissa 13,4% 14,0% 15,2 % 11,9% 12,8% 13,9%
Autoilijat ajavat ylinopeutta 18,0 % 10,5 % 16,0 % 22,2 % 14,9 % 12,5%
Yhdistetyilla kavely- ja pyorateilla ei osata kulkea oikealla tavalla 11,1% 12,1% 11,5% 7,4 % 7,4 % 11,6 %
Pyorailijat ajavat jalkakaytavalla 5,9 % 12,7 % 6,6 % 52% 10,6 % 11,1%
Pyoréilijat/ autoilijat eivat osaa tai noudata vaistdmissaantoja 9,2% 9,9% 10,7 % 52 % 4,3% 9,5%
Pyorailijat eivat ndytd suuntamerkkia kaantyessaan 11,1 % 8,2% 9,5% 13,3 % 8,5% 8,7%
Jalankulkijat ylittdvat tien muussa kohdassa kuin suojatieta pitkin 12,8% 6,6 % 7,4% 8,9 % 14,9 % 7,7%
Autoilijat ajavat pain punaista 1,3% 8,6 % 7,4% 4,4% 0,0% 7,3%
Pyorailijat ajavat "liian lujaa” jalankulkijoita ohittaessaan (ei kdyteta soittokelloa) 7,2% 4,9 % 2,9% 7,4 % 10,6 % 5,2%
Jalankulkijat/pyorailijat kulkevat pdin punaista 1,0% 5,6 % 49% 3,0% 2,1% 49%
Jalankulkijat kdvelevat ajoradan vaaralla puolella (kun erillinen vayla puuttuu) 5,9 % 4,2 % 5,8% 8,9 % 8,5% 4,9 %
Mopot ajavat jalkakaytavalla tai pyoratielld, jossa mopolla ajaminen on kiellettya 3,0% 2,8% 2,1% 2,2% 53% 2,8%

Korostuu selvasti keskimaaraista enemman
Korostuu selvasti keskimaaraista vihemman




Kavelyolosuhteiden osalta tyytyvaisimpia ollaan olosuhteisiin keskustassa,
lahipalveluiden saavutettavuuteen ja reittien jatkuvuuteen — eniten
parannettavaa jalankulkuvaylien hoidossa ja kunnossapidossa

Tyytyvaisyys liikenneolosuhteisiin kavellen liikuttaessa
(keskiarvo asteikolla 1 (erittdin tyytymaton) - 5 (erittdin tyytyvainen)

Kavelyolosuhteet kunnan keskustassa
Lahipalveluiden saavutettavuus kavellen
Kavelyreittien jatkuvuus
Kavely-ympariston viihtyisyys

Eri kohteiden opastus/viitoitus
Sosiaalinen turvallisuus (valaistus yms.)
Esteettomyys

Liikenneturvallisuus

Jalankulkuvaylien kunto

Jalankulkuvaylien kunnossapito talvella

5,0




Kuntien valilla on kuitenkin eroja tyytyvaisyydessa
kavelyolosuhteisiin
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Keskiarvo asteikolla 1 (erittdin tyytymaton) - 5 (erittdin tyytyvainen = 4{:‘;' € %
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Kavelyolosuhteet kunnan keskustassa 41| 40 1] 36 | 34| 39 | 40
Lahipalveluiden saavutettavuus kavellen 3,9 3,9 2,8 3,0 3,8 3,7
Kavelyreittien jatkuvuus 3,6 3,7 2,6 2,9 3,2 3,5
Kavely-ympariston viihtyisyys 341 36| 31| 32| 33| 35
Eri kohteiden opastus/viitoitus 3,2 3,4 2,9 3,0 3,3 3,3
Sosiaalinen turvallisuus (valaistus yms.) 3,3 3,3 3,1 2,6 | 3,5 3,3
Esteettomyys 3,5 3,2 3,0 3,1 3,2 3,2
Liikenneturvallisuus 3,4 3,2 2,8 2,9 3,3 3,2
Jalankulkuvaylien kunto 3,2 3,2 2,8 2,8 3,0 3,2
Jalankulkuvaylien kunnossapito talvella 2,8 2,8 2,8 2,6 2,8 2,8

Ollaan keskimaaraista tyytyvdisempia
Ollaan keskimaaraista tyytymattomampia

HUOM! Polvijarven osalta otos ei riitd kuntakohtaiseen tarkasteluun, myds Outokummun
tuloksiin tulee suhtautua pienen otoksen takia varauksella .




Keskeisimmiksi kavelya rajoittaviksi esteiksi tai ongelmiksi koetaan
lilan pitkat etaisyydet, tavaroiden kantaminen ja keliolosuhteet

Keskeisin kdvelya rajoittava este tai ongelma
(vastaajat saaneet valita enintdan kolme annetuista vaihtoehdoista)

Liian pitkat etdisyydet 15%
Tavaroiden kantaminen, lastenvaunut, matkatavarat, tms.
Heikko keli tai saa

Puutteet valaistuksessa, pimeys

Liikkumisen hitaus

Laiskuus, mukavuudenhalu

Puutteet vaylien kunnossapidossa

Liikenteen melu ja paastot, epaviihtyisa liikkumisymparistd
Turvattomat ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa
Sopivien yhteyksien puuttuminen

Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne

Vanhuus, sairaus, vamma, liilkuntaeste

Puutteet jalankulun reittien opastuksessa

Puutteet reittien viitoituksessa/opastuksessa

0% 5% 10% 15% 20%




Kuntien valiset erot koetuissa kavelyn esteisséa
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Liian pitkat etdisyydet 17% | 14% | 24% | 15% | 6% | 15%
Tavaroiden kantaminen, lastenvaunut, matkatavarat, tms. 1I5% | 15% | 7% | 9% | 13% | 14%
Heikko keli tai saa 13% | 13% | 5% | 14% [ 17% | 12%
Puutteet valaistuksessa, pimeys 12% | 9% | 10% [ 20% | 11% | 10%
Liikkumisen hitaus 7% | 10% | 6% | 2% | 6% | 9%
Laiskuus, mukavuudenhalu 13% | 8% | 4% | 6% [13% | 8%
Puutteet vdylien kunnossapidossa 8% | 7% | 6% | 6% | 11% | 7%
Lilkenteen melu ja padstot, epaviihtyisa liikkumisymparisto 1% | 6% | 5% | 3% | 2% | 5%
Turvattomat risteamiset ajoneuvoliikenteen kanssa 2% | 6% [ 6% | 5% | 5% | 5%
Sopivien yhteyksien puuttuminen 4% | 3% [16% | 8% | 3% | 5%
Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne 2% | 3% | 8% | 7% | 5% | 4%
Vanhuus, sairaus, vamma, liikuntaeste 3% | 2% | 1% | 4% | 6% | 2%
Puutteet jalankulun reittien opastuksessa 1% | 2% | 0% | 1% | 0% | 2%
Puutteet reittien viitoituksessa/opastuksessa 0% [ 2% | 0% | 1% | 2% | 2%

Korostuu selvasti keskimaaraista enemman
Korostuu selvasti keskimaaraista vahemman

HUOM! Polvijarven osalta otos ei riita kuntakohtaiseen tarkasteluun, myds Outokummun
tuloksiin tulee suhtautua pienen otoksen takia varauksella .



Pyorailyolosuhteiden osalta tyytyvaisimpia ollaan eri kohteiden opastukseen,
reittien jatkuvuuteen ja olosuhteisiin taajama-alueella — eniten parannettavaa
jalankulkuvaylien hoidossa ja kunnossapidossa. Pyorailyn olosuhteisiin ollaan
yleisesti ottaen tyytymattomampia kuin kavelyn olosuhteisiin.

Tyytyvaisyys liikenneolosuhteisiin pyoralla liikuttaessa
(keskiarvo asteikolla 1 (erittain tyytymaton) - 5 (erittain tyytyvainen)
| | | | | |
Eri kohteiden opastus/viitoitus 3,3
Pyorailyreittien yhdistavyys ja jatkuvuus 3,2
Pyorailyn sujuvuus taajama-alueella 3,1
Pyérapysakodintimahdollisuudet 3,1
Pyéravaylien kunto ja valaistus 3,0
Liityntdmahdollisuudet joukkoliikenteeseen 2,9
Liikenneturvallisuus 2.8
Py6ravaylien kunnossapito talvella 2,5
| | | |
0,0 0,5 1,0 15 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0




Kuntien valilla on kuitenkin eroja tyytyvaisyydessa
pyorailyolosuhteisiin
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Eri kohteiden opastus/viitoitus 3,2 3,3 3,2 3,2 2,7 3,3
Pyorailyreittien yhdistavyys ja jatkuvuus 3,3 3,3 2,5 2,9 30 | 3,2
Pyorailyn sujuvuus taajama-alueella 3,5 3,1 3,1 3,4 3,1 3,1
Pyorapysakointimahdollisuudet 3,4 3,0 3,1 3,4 3,2 3,1
Pyoravaylien kunto ja valaistus 3,1 3,1 2,6 3,0 2,9 3,0
Liityntamahdollisuudet joukkoliikenteeseen 3,1 2,9 2,6 3,1 3,1 2,9
Liikenneturvallisuus 3,2 2,8 2,5 2,9 2,8 2,8
Pyoravaylien kunnossapito talvella 2,3 2,5 2,4 2,8 2,5 2,5

Ollaan keskimaaraista tyytyvaisempia
Ollaan keskimaaraista tyytymattomampia



Keskeisimmiksi pyoOrailya rajoittaviksi esteiksi tal ongelmiksi
koetaan keliolosuhteet ja tavaroiden kuljetustarve

Keskeisin pyordilya rajoittava este tai ongelma
(vastaajat saaneet valita enintdan kolme annetuista vaihtoehdoista)

Heikko keli tai saa

Tavaroiden kuljetustarve

Puutteet pyorateiden kunnossapidossa
Turvattomat risteamiset ajoneuvoliikenteen kanssa

14 %

Pyorateiden puuttuminen
Pitkat etdisyydet
Yhteyksien epdjatkuvuus
Puutteet pyorateiden valaistuksessa, pimeys

Pyoran pysakointi bussipyséakeilld/juna-asemalla huonosti...
Laiskuus, mukavuudenhalu
Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne
Pyoravarkauden pelko

Pyoran pysakointi tydpaikalla/palvelukohteissa hankalaa...
Kyparan kayttd hankalaa

Suihkun tai vaatteidensailytystilojen puuttuminen (esim....
Liikenteen melu ja paastot

Vanhuus, sairaus, vamma, liikkuntaeste, tms.
Puutteet reittien viitoituksessa/opastuksessa 1%
Puutteet pyorailyreittien opastuksessa 1%
Liikkumisen hitaus 1%
En omista pyoraa tai pyora on epakunnossa 1%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%




Kuntien valiset erot koetuissa pyorailyn esteissa tai
ongelmissa
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Heikko keli tai saa 16% | 14% | 8% | 17% | 25% | 14%
Tavaroiden kuljetustarve 15% | 11% | 8% | 7% | 10% | 11%
Puutteet pyorateiden kunnossapidossa 7% | 9% [14% | 1% | 8% | 9%
Turvattomat ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa 5% |10% | 6% | 3% | 4% | 9%
Pyorateiden puuttuminen 5% | 7% [21% [ 14% | 10% | 9%
Pitkat etdisyydet 12% | 4% [ 7% | 9% | 2% | 6%
Yhteyksien epdjatkuvuus 4% | 5% [ 8% | 7% | 8% | 5%
Puutteet pyorateiden valaistuksessa, pimeys 7% | 5% | 4% | 9% | 6% | 5%
Py6ran pysakointi bussipysakeilld/juna-asemalla huonosti jarjestetty/turvatonta 2% | 6% | 4% | 1% | 0% | 5%
Laiskuus, mukavuudenhalu 10% | 5% | 1% | 3% | 4% | 5%
Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne 2% | 4% | 8% | 9% | 10% | 4%
Pyoravarkauden pelko 1% | 4% | 2% | 3% | 0% | 4%
Py6ran pysdkointi tyopaikalla/palvelukohteissa hankalaa (ei kunnollisia pysakointipaikkoja) 4% | 3% | 1% | 0% | 0% | 3%
Kyparan kadyttd hankalaa 5% | 3% | 1% | 3% | 8% | 3%
Suihkun tai vaatteidensailytystilojen puuttuminen (esim. tyopaikalla) 4% | 2% | 3% | 5% | 0% | 2%
Lilkenteen melu ja padstot 0% [ 2% | 1% | 3% | 2% | 2%
Vanhuus, sairaus, vamma, liikuntaeste, tms. 3% | 1% | 0% | 4% | 4% | 2%
Puutteet reittien viitoituksessa/opastuksessa 0% | 2% | 1% | 0% | 0% | 1%
Puutteet pyordilyreittien opastuksessa 0% | 1% | 1% | 0% | 0% | 1%
Liikkumisen hitaus 1% [ 1% | 1% | 3% | 0% | 1%
En omista pyoraa tai pyora on epdakunnossa 0% [ 1% [ 0% [ 0% | 2% | 1%

Korostuu selvasti keskimaaraistd enemman
Korostuu selvasti keskimaaraista vahemman



Vapaamuotoiset palautteet

» Kyselyn kautta saatiin yhteensa noin 1030 vapaamuotoista kavelyn ja
pyorailyn olosuhteisiin liittyvda ongelman tai vaaranpaikan kuvausta.

« Vastaukset ryhmiteltiin paaasiallisen koetun ongelman perusteella
seuraaviin kuuteen ryhmaan (yleisyysjarjestyksessa, suluissa %-osuus
vastauksista):

1.

o gk Wb

Yhteyspuutteet ja epdjatkuvuudet, kavelyn ja pyorailyn erottelu
seka reittien merkinta (33 %)

Autoilijoiden liikennekayttaytyminen ja -asenteet (23 %)
Kavely- ja pyorateiden laatutaso (15 %)

Turvaton tai hanka tienylitys / risteys (10 %)
Jalankulkijoiden tai pyoérailijoiden liikkumistaidot (7 %)
Jokin muu ongelma (12%)

* Yleisimpia esille tuotuja ongelmia on tarkasteltu yksityiskohtaisemmin
seuraavalla kalvoilla.



Ongelmatyyppi Yleisimmat esille tuodut ongelmat

Yhteyspuutteet ja * jalankulusta ja ajoneuvoliikenteesta erotettujen pyorakaistojen puute

epajatkuvuudet, kavelyn » pyoréatieverkon jatkuvuus keskusta-alueilla
) e ’ - « muut (kavely- ja) pyorateiden yhteyspuutteet
Ja.pyorallyn gro.t'telu ja * puutteet kavelyn ja pyorailyn erottelussa yhdistetyilla vaylilla (esim. keskiviiva)
reittien merkinta (33 %) . PR s . ; . .
* puutteet jalkakaytavien ja pyorateiden merkitsemisessa liikennemerkein
* kulkusuuntien erottelu silloilla (Joensuu)

Autoilijoiden liikennekayt- *ylinopeudet
taytyminen ja -asenteet * pyorailijoita ja jalankulkijoita ei huomioida risteyksissa kadnnyttaessa
(23 %) . autoi_lijat ei_vét_kur_mioita suojateille pyrkivia eivatka niilla kavelevia
* punaisia pain ajaminen
» ajoradalla pyorailevaa ei kunnioiteta
* suojatiesdantoa ei noudateta (yksi auto pyséhtyy suojatien eteen ja toinen ei)
* vilkkua ei kayteta kadnnyttaessa

Kavely- ja pyorateiden » puutteellinen ja lilan myodhdainen vaylien talvikunnossapito, epgjatkuvuudet
laatutaso (15 %) * sivukatujen risteyksien kynnykset, korkeat reunakivet, luiskien/madallusten puute
e kdvely- ja pyorateiden pintavauriot, kohoumat
» kumia puhkovan hiekoitussepelin kayttd, hiekoitushiekan putsauksen hitaus kevaalla

Turvaton tai hanka e turvaton tienylitys vilkkaan autoliikenteen takia

tienylitys/risteys (10 %) * heikot nélggmét r.ist.eyksissé (autoilijat eiv.ét nae jalankulkijoitajg pyt').réilij.bité)
 epaselvat liikennejarjestelyt, tasa-arvoisten risteysten hankaluus (vaistamisperiaatteet)
* suojatien puuttuminen

Jalankulkijoiden tai » pyoraily jalkakaytavilla, pyoratiella hortoilevat jalankulkijat
pyorailijoiden * pyorailijat eivat tunne auton ja pyorén keskindaisia vaistamissaantoja
liikkumistaidot (7 %) « liikkumisen pelisdaannot yhdistetyilla vaylilla (esim. kummalla puolella kuljetaan)

 varomattomuus tienylityksissé, punaisia pain kulkeminen
* puutteet heijastimen ja pyoravalojen kaytdossa

Jokin muu ongelma (12%) - kavely ja pyorailya aliarvostus lilkennevalojen ajoituksissa, suosivat vain autoja
» kevyen liikenteen vaylien valaistuksen puute
* mopoilun salliminen kevyen liikenteen vaylilla
» pyorapysakoinnin puutteet palveluissa, tydpaikoilla ja Joensuun rautatieasemalla
* puutteet tietdidenaikaisissa kevyen liikenteen jarjestelyissa



Joensuun kavelyn ja pyorailyn strategia

Tavoitteet



Enemman kavely ja pyorailymatkoja —
parempi lilkenneturvallisuus

« Kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus seudulla
nousee vuoteen 2020 mennessa.

 TyOmatkansa kavelevien tai pyorailevien kuntatyontekijoiden
osuus kasvaa. Myo0s entista useampi koulu- ja opiskelumatka
tehdaan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

« Kavelyn ja pyorailyn osuus alle 5 kilometrin matkoilla kasvaa.

e Autoistuminen hidastuu: kahden tai useamman henkildauton
kotitalouksien maara ei kasva.

e Seudun asukkaiden tyytyvaisyys kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin
kasvaa.

» Kuolemaan johtaneissa jalankulkija- ja pydrailijaonnettomuuksissa
toteutuu O-visio. Loukkaantumiseen johtaneiden jalankulkija- ja
pyorailijdonnettomuuksien maara vahenee selvasti.

 Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kokema turvattomuus vahenee.



Joensuun kavelyn ja pyorailyn strategia

Toimintalinjaukset



Lisaa arvostusta ja motivointia — kavelyyn ja
pyorailyyn kannustava ilmapiiri

« Kavelyn ja pyorailyn hyddyt yhteiskunnalle ja yksil6ille tunnetaan
ja tunnustetaan laajasti niin paatoksentekijoiden, kuntien
viranhaltioiden, yksityisten toimijoiden kuin asukkaiden
keskuudessa.

o Kavelyn ja pyorailyn edistaminen nakyy seudun ja kuntien
paatoksenteossa sitovina tavoitteina, konkreettisina hankkeina ja
riittavana resursointina eri toimialoilla.

 Likkenteen ja maankayton suunnittelussa kavelya ja pyorailya
kasitellaan aina itsenaisina kulkutapoina — taajamissa
liikennejarjestelyt suunnitellaan kavelyn ja pyorailyn ehdoilla.

« Kavelylla ja pyorailylla on Joensuun seudulla houkutteleva imago
— likkenteessa kavelijoita ja pyorailijoita kunnioitetaan.



Lyhyet etaisyydet seka miellyttava ja turvallinen
llikkumisymparisto

* Yhdyskuntarakenteen ratkaisut hillitsevat matkapituuksien kasvua —

kavellen tai pyoralla saavutettavissa olevat tyopaikat ja peruspalvelut
suunnittelun lahtokohtana

Infrastruktuurin laatu ja vaylien kunnossapidon korkea taso edistavat
kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvua ja liikkenneturvallisuuden
parantumista

Taajama-alueilla pyoratieverkko on kattava ja yksityiskohdiltaan toimiva ja
turvallinen — ymparivuotinen sujuva ja turvallinen tyo- ja
opiskelumatkapydraily mahdollistetaan vilkkaimmille yhteyksille
muodostetuilla laatukaytavilla

Kavelyn asemaa vahvistetaan toteuttamalla taajamissa kavelypainotteisia
alueita ja rauhoittamalla taajama-alueiden autoliikennetta

Kavelya ja pyorailya haittaavilla tyémailla huolehditaan sujuvista ja
turvallisista valiaikaisista likennejarjestelyista

Liitynta joukkoliikenteeseen on turvallista ja esteetonta. Asemien,
keskustojen ja liityntapysakkien pyorapysakointi jarjestetaan suunnitellusti.



Tahtoa ja yhteisty0ta, rahoituksen uutta
suuntaamista ja riittavaa seurantaa

o Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tunnustetaan poikkihallinnolliseksi
tehtavaksi, jossa kunnat toimivat esimerkinnayttajana ja ylisektorirajojen
toteutettavien toimenpiteiden koordinoijana.

» Tavoitteet ja strategiset linjaukset kavelyn ja pyodrailyn edistamiseksi
hyvaksytetaan riittavan korkealla tasolla ja kytketdan osaksi seudun, kuntien
ja kuntien eri toimialojen kehittamisstrategioita.

« Kavely ja pyoraily priorisoidaan liikennejarjestelman kehittamisen
rahoituksessa — rahoitusvastuuta (ja sitoutumista) jaetaan
poikkihallinnollisesti (eri toimenpidetyyppeihin liittyen).

» Paikallisten kolmannen sektorin toimijoiden asiantuntemusta, resursseja ja
verkostoja hyodynnetaan tehokkaasti kapy-strategian linjausten
jalkauttamisessa kaytannon toiminnaksi.

« Mediayhteistytn kautta kavelylle ja pyorailylle luodaan positiivista imagoa ja
nakyvyytta.

o Kavelylle ja pyorailylle asetettujen tavoitteiden ja muiden kehittdmislinjausten
toteutumista seurataan jarjestelmallisesti.



Joensuun kavelyn ja pyorailyn strategia

Lahivuosien toimenpiteet — sanoista
tekoihin!



Toimenpiteiden taustaa

« Toimenpiteiden jaottelu on tehty soveltaen valtakunnallisen kavelyn ja
pyorailyn toimenpidesuunnitelman 2020 jaottelua :
- Tarkeat valinnat
- Reitti selva
- Kaikki lahella
- Jarjestelma toimii
* Vuosi 2013 on Joensuun seudun kavelyn ja pyorailyn teemavuosi
« Kavelyn ja pyorailyn edistaminen Joensuun seudulla liikkkumisen

ohjauksen toimenpitein —hanke on hyvaksytty osaksi Motivan
koordinoimaa liikkumisen ohjauksen ohjelmaa vuosille 2012-2013.

 Lilkenneympariston kehittdmistoimenpiteet on maaritetty ja priorisoitu mm.
liikennejarjestelma- ja liikenneturvallisuussuunnitelmissa => taman
strategian painopiste on kunnossapidon kehittamisessa ja
yhtenaistamisessa.

o Kunnossapitotoimenpiteet linkitetddn olemassa oleviin urakoihin.

e Tavoitteiden toteutumista seurataan osana seudulla tehtavaa
liikennejarjestelman tilan seurantaa.



1. Tarkeat valinnat — asenteet |a
liikkumistottumukset (kohderyhmana litkkujat)

Osa-alueet:
1. Motivointi ja kannustaminen (liikkumisen ohjaus)

2. Liikennesaantojen tuntemus, liikkumistaidot ja riskien tunteminen,
turvalaitteet, jne. (likennekasvatus, -valistus ja tiedotus)

o Toimenpiteet maaritetadn Kavelyn ja pyorailyn edistaminen Joensuun
seudulla litkkumisen ohjauksen toimenpitein —hankkeen yhteydesséa
kevaan 2012 aikana. (toimenpiteet painottuvat kavelyn ja pyoérailyn
teemavuodelle 2013, joitain kampanjoita toteutetaan jo vuonna 2012)

« Motivointi- ja kannustustyosta tehdaan jatkuvaa toimintaa, jossa on
aktiivisesti mukana myos kolmas sektori

« Kavelyyn ja pyorailyyn liittyva liikkennekasvatus, -valistus ja tiedotus
otetaan osaksi kuntien liikkenneturvallisuusty6ryhmien toimintaa, tuloksia
seurataan seudullisesti.



2. Reittl selva — infrastruktuuri, palvelut ja
ymparisto

o Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien maarittaminen ja kunnossapidon
yhtenaistaminen (ELY:n alueurakoiden kilpailuttamisaikataulussa 2013-2014)

» Joensuun keskustan paapyoratieverkon maarittely keskustan OYK:n
likennesuunnitelman yhteydessa => toteuttaminen

« Joensuun kavelykeskustan laajentaminen, edelleen kehittdminen ja
osoittaminen keskustan osayleiskaavassa

 Jalankulkupainotteisten keskusta-alueiden maarittdminen muissa taajamissa,
liikenteen rauhoittaminen (ohjelmointi teemavuonna 2013)

« Toimintalinja mopojen paikasta (2013-2014)
« Joensuun seudun pyorapysakaintiselvitys (ohjelmointi 2012, toteutus 2013)
« Seudullisesti yhtendinen ulkoilureitti- ja pyoratiekartta (2012)

» Vaylahankkeiden painopiste taajamien ja laatukaytavien yhteyspuutteissa ja
epdjatkuvuuskohdissa, Kylmaoja-Uuro edelleen tarkein hanke

» Joensuun keskustan esteettomyyskartoitus



3. Kaikki lahella

« Kavely ja pyoraily kaavoituksessa —oppaan kayttoonotto ja konkretisointi
(2012-)

« Jalankulku- ja pyorailypainotteisten alueiden maarittdminen (2013)

o Kaavojen, palveluverkkosuunnitelmien ja likennesuunnitelmien auditointi
kavelyn ja pyorailyn nakdkulmasta (pilottikohteita vuonna 2013)



4. Jarjestelma toimii

« Kavelyn ja pyorailyn kehittdmistoimenpiteet sisallytetddn seudulliseen
likennejarjestelman kehittamisen aiesopimukseen, ei erillista
paatoksentekoa (2012-2013)

» Lobbausta, perusteluviestintaa, tiedotusta ja ammatillisen osaamisen
kehittamista paattajille, virkamiehille ja suunnittelijoille (teemavuosi 2013)

« Turvataan seudulla riittavat henkiloresurssit, seudullinen KaPy-koordinointi
(tarpeen arviointi kaksivuotisen likkumisen ohjauksen hankkeen jalkeen)

« Kolmannen sektorin toteuttamat katusuunnitelmien auditoinnit, pilotointi
Joensuussa Siltakadun katusuunnitelman (vali Itaranta-Koulukatu)
yhteydessa

» Koulutuksen jarjestaminen rakennustydnaikaisia kevyen liikenteen
jarjestelyista ELYn ja kuntien hankevastaaville, valvonnan tehostaminen
(2013-)

o Kavelyn ja pyorailyn edistdminen otetaan osaksi kuntien
liikenneturvallisuusty6ta ja —suunnitelmia (2012-)

« Toimenpiteiden seurannasta vastaa seudun liikkennety6ryhma, tavoitteiden
seuranta liitetaan seudun liikennejarjestelméan tilan seurantaan (2012-)



Joensuun kavelyn ja pyorailyn strategia

Vaikuttavuuden arviointi



Strategian vaikuttavuuden arviointi

« Konkreettiset tavoitteiden seurantamenetelmat parantavat mahdollisuutta
seurata toimenpiteiden vaikuttavuutta.

« Tyon yhteydessa maaritettyjen seurantatoimenpiteiden liittaminen
liikennejarjestelma tilan seurantaan laajemmin parantaa osaltaan tavoitteiden
toteutumisen raportointia.

o Strategityon pohjalta kavelyn ja pyorailyn kehittaminen voidaan linkittaa tiiviisti
olemassa oleviin prosesseihin (esim. kunnossapidon alueurakat, kaavatyot,...),
mika parantaa osaltaan tavoitteiden toteuttamismahdollisuuksia.
Toimintalinjauksia tulee kuitenkin viela teravoittaa ja konkretisoida.

« TyOn yhteydessa toteutetut vuorovaikutustoimenpiteet ja tuleva teemavuosi
"pakottavat ” eri osapuolia tarkastelemaan kavelyn ja pyorailyn kehittamisen
nakokulmaa ja ottamaan kulkumuodot entista paremmin huomioon
toiminnassaan.

« Strategian laadinnan aikana luotiin pohja organisaatioiden véaliselle yhteistydlle
ja kaynnistettiin likkumisen ohjauksen hanke, mika mahdollistaa monipuoliset
ja konkreettiset toimenpiteet kavelyn ja pyorailyn suosion lisdamiseksi ja
aseman parantamiseksi.



Strategian vaikuttavuuden arviointi

« Mahdollisuudet uusien investointien toteuttamiseen eivat juurikaan parane,
mutta kulkumuotojen painottaminen ja esiintuominen lisdavat painetta ohjata
resursseja kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittamiseen.
Lilkenneympariston kehittamistoimenpiteiden priorisointiin strategia vaikuttaa
|l&hinna kunnossapidon osalta.

« Seudullisesti yhtenaisten toimenpiteiden toteuttamiskriteerien maarittaminen
on haasteellista, mutta strategiatydn yhteydessa on luotu talle pohjaa.
Haastetta on etenkin laatukaytavien kunnossapidon yhtenaistamisessa.

« TyO on toteutettu valtakunnallisen kavelyn ja pydrailyn
toimenpidesuunnitelman pohjalta ja toimenpideohjelma on maaritetty
suunnitelman jaotuksella. Ty0 tukee hyvin valtakunnallisen
toimenpidesuunnitelman toteutumista Joensuun seudulla.

Yhteenveto: Strategiaty0 luo hyvan pohjan kavelyn ja pyorailyn kehittamiselle
osana jatkuvaa liikennejarjestelméatyota. Tuloksia voidaan seurata ja
toimenpiteitd suunnata resurssien ja toimintaympariston muutosten mukaan.
Ymmarrys ja osaaminen kavelyn ja pyorailyn kehittamiseksi ovat kehittyneet ja
paine kulkumuotojen kehittamiseen on kasvanut.



